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Ansaugvorrichtunq 


Die Erfindung betrifft eine Ansaugvorrichtung, insbesondere 
fur den Verbrennungsmotor in einem motorgetriebenen Arbeits- 
gerat wie einer Motorkettensage , einem Trennschleif er oder 
dgl. der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung. 

Aus der EP 1 221 545 A2 ist eine Ansaugvorrichtung bekannt, 
bei der der Ansaugkanal in einen Luftkanal und zwei Gemisch- 
kanale aufgeteilt ist. Hierzu ist eine Trennwand vorgesehen, 
die sich im wesentlichen stromab der Drosselklappe erstreckt 
und die den Ansaugkanal mittig teilt. Die Stromungsquer- 
schnitte in Luftkanal und Gemischkanal sind somit etwa gleich 
gro£. Die dem Motor durch den Luftkanal zugefuhrte, weitgehend 
kraftstofffreie Luft dient dazu, aus dem Brennraum des Motors 
entweichende Abgase von nachstromendem Kraf tstof f /Luf t-Gemisch 
zu trennen. Wird dem Verbrennungsmotor zu wenig Luft zuge- 
fiihrt, kann das Gemisch nicht sauber von den Abgasen getrennt 
werden, so dag unverbranntes Kraf tstof f /Luf t-Gemisch aus dem 
AuslaS des Brennraums entweichen kann. Hierdurch wird die Ab- 
gasqualitat verschlechtert . Gleichzeitig steigt der Kraft- 
stof f verbrauch des Motors . 


Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ansaugvor- 
richtung der gattungsgema£en Art zu schaffen, die eine aus- 
reichende Menge an weitgehend kraf tstof f f reier Luft fur einen 
Verbrennungsmotor bereitstellt . 

Diese Aufgabe wird durch eine Ansaugvorrichtung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost. 

Der geteilte Ansaugkanal wird gemaS der Erfindung nicht sym- 
metrisch in einen Luftkanal sowie einen Gemischkanal geteilt. 
Die Teilung wird vielmehr so vorgenommen, da£ der Stromungs- 
querschnitt im Luftkanal groEer als der Stromungsquerschnitt 
in Gemischkanal ist. Sind der Luftkanal und/cder der Gemisch- 
kanal in mehrere Kanale unterteilt, so ergibt sich der je- 
weilige Stromungsquerschnitt aus der Summe der Einzel- 
stromungsquerschnitte . Der gegenuber dem Gemischkanal ver- 
groSerte Querschnitt des Luftkanals ermoglicht die Zufuhr 
einer groSen Menge weitgehend kraf tstof ff reier Luft. Hierdurch 
kann Gemisch und Abgas im Brennraum des Motors gut voneinander 
getrennt werden, so daS kein unverbrannter Kraftstoff aus dem 
Brennraum entweichen kann. Hierdurch wird die Abgasqualitat 
verbessert und die benotigte Kraf tstof f menge des Verbrennungs- 
motors verringert . 

Eine gute Trennung von Kraftstoff und Abgas ergibt sich, wenn 
der Stromungsquerschnitt im Luftkanal 55 % bis 90 % des ge- 
samten Stromungsquerschnitts des Ansaugkanals betragt. Urn in 
Ansaugkanal und Gemischkanal unterschiedliche Stromungsquer- 
schnitte zu erreichen, ist vorgesehen, daS die Langsachse der 
Drosselwelle gegenuber der Ansaugkanal langsachse einen Abstand 
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der Drosselklappe 7 vercieckt ist. Gemischkanal 5 und Luftkanal 
4 sind somit wirksam voneinander getrennt . 

Wie in Fig. 2 dargestellt weist die Langsachse 12 der Drossel- 
klappe 8 zur Ansaugkanal langsachse 11 einen Abstand b auf . Der 
Abstand b betragt 0,5 mm bis 5 mm, insbesondere etwa 2 mm. Die 
Drosselwelle 8 besitzt im Bereich des Ansaugkanals 3 auf der 
dem Luftkanal 4 zugewandten Seite eine Aussparung 18, in der 
die Drosselklappe 7 angeordnet ist. Die Drosselklappe 7 ist 
mit einer Schraube 19 auf der Drosselwelle 8 verschraubt . 
Durch die Anordnung der Drosselklappe 7 auf der dem Luftkanal 
4 zugewandten Seite der Drosselwelle 8 ist eine Verringerung 
des Stromungsquerschnitts des Luftkanals 4 durch die Drossel- 
welle 8 vermieden. Urn Verwirbelungen im Gemischkanal zu 
vermeiden, weist die Drosselwelle 8 auf der dem Gemischkanal 5 
zugewandten Seite eine Abflachung 31 auf. Wie in Fig. 1 dar- 
gestellt ist, verlauft die Abflachung 31 in Verlangerung der 
Trennwand 16, so daS Verwirbelungen im Luftstrom vermieden 
sind . 

Der Vergaser 1 besitzt ein Kraf tstof f zumessungssystem 21, das 
der Kraf tstof fduse 6 Kraftstoff in Abhangigkeit der Stellung 
der Drosselklappe 7 zuf iihrt . Hierzu ist ein Hebel 22 vorge- 
sehen, der drehfest mit der Drosselwelle 8 verbunden ist. Am 
Hebel 22 ist eine Rampe 23 ausgebildet, die in Abhangigkeit 
der Stellung der Drosselwelle 8 eine Dosierdiise 30 off net bzw. 
schlieSt. Hierdurch wird die der Kraf tstof fduse 6 zugefuhrte 
Kraf tstof fmenge reguliert. Zum Starten muiS dem Verbrennungs- 
motor wenig Verbrennungsluf t und vergleichsweise viel Kraft- 
stoff zugefuhrt werden. Die Dosierdiise 3 0 muS somit zum 
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Starten weit geoffnet sein, wahrend die Drosselklappe 7 nur 
wenig geoffnet ist. Urn eine groSe Menge Kraftstoff beim 
Starten zuzufuhren, ist ein Hebel 33 vorgesehen, der beim 
Starten aus dem Vergasergehause 1 gezogen wird und so uber 
eine Rampe 35 auf den Hebel 22 wirkt. Der Hebel 22 wird 
entgegen der Kraft der Feder 36 vom Vergasergehause 2 abge- 
hoben. Dadurch wird die Dosierduse geoffnet. 

Fig. 3 zeigt die Trennung von Luftkanal 4 und Gemischkanal 5 
in Draufsicht. Die Trennwand 10 ist einteilig mit dem Flansch 
13 ausgebildet und schlieSt stromab der Drosselwelle 8 dicht 
an die Drosselwelle 8 an. Dabei liegen Drosselwelle 7 und die 
Trennwand 10 am Absatz 34 aneinander an. Stromauf der Drossel- 
klappe 7 ist im Abstand e zur Langsaehse 12 der Drosselwelle 8 
die Trennwand 16 angeordnet . Die Drosselklappe 7 liegt auf der 
Trennwand 16 auf. Die Trennwand 16 ist einteilig mit dem Ver- 
gasergehause 2 hergestellt. Zur Fertigung des Vergasers 1 wird 
zunachst die Drosselklappe 7 an der in den Figuren 1 und 2 
dargestellten Schraube 19 mit der Drosselwelle 8 im Vergaser- 
gehause 2 verschraubt. AnschlieSend wird der Flansch 13 und 
die Dichtung 14 mit dem Vergasergehause 2 verbunden. Hierdurch 
ist eine einfache Fertigung und Montage moglich. 

Wie in Fig. 4 dargestellt besitzt der Luftkanal 4 einen 
groSeren Stromungsquerschnitt als der Gemischkanal 5. Der 
Stromungsquerschnitt des Luftkanals 4 betragt vorteilhaft 55 % 
bis 90 % des gesamten Stromungsquerschnitts des Ansaugkanals 
3. Luftkanal 4 und Gemischkanal 5 sind dabei stromauf der 
Drosselklappe 7 durch die Trennwand 16 geteilt. 
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In Fig. 5 ist eine Ausf uhrungsvariante eines Vergasers 1 dar- 
gestellt. Gleiche Bezugszeichen bezeichnen dabei gleiche Bau- 
teile wie in den Figuren 1 bis 4. Die Drosselklappe 24 ist mit 
der Drosselwelle 25 im Ansaugkanalabschnitt 3 drehbar ge- 
lagert. Die Drosselklappe 24 ist dabei auf der dem Luftkanal 4 
zugewandten Seite der Drosselwelle 25 angeordnet und mit einer 
Schraube 19 fixiert. Auf der dem Gemischkanal. 5 zugewandten 
Seite besitzt die Drosselwelle 25 eine Abflachung 31. Die Ab- 
flachung 31 bildet eine Verlangerung einer stromauf der Dros- 
selklappe 24 angeordneten Trennwand 32. Stromab der Drossel- 
klappe 7 ist eine Trennwand 27 angeordnet. Die Trennwande 32 
und 27 teilen den Ansaugkanal 9 auSermittig. Die Langsmittel- 
achse 28 der Trennwand 27 weist zur Ansaugkanallangsachse 11 
einen Abstand g auf, der 5 % bis 30 % des Durchmessers D des 
Ansaugkanals 3 betragt. Die Dicke k der Trennwand 27 betragt 
10 % bis 40 % des Durchmessers D des Ansaugkanals 3. Die 
Trennwand 32 und die Trennwand 27 sind dabei auf der dem Ge- 
mischkanal 5 zugewandten Seite der Ansaugkanallangsachse 11 
angeordnet. Auch die Drosselklappe 24 ist aulSermittig im An- 
saugkanal 9 angeordnet. Die Langsachse 29 der Drosselwelle 25 
weist zur Ansaugkanallangsachse 11 einen Abstand d auf, der 
0,5 mm bis 5 mm betragt. In SchlielSstellung ist die Drossel- 
klappe 24 gegenuber der Ansaugkanallangsachse 11 urn einen 
Winkel (3 geneigt. Dieser kann beispielsweise etwa 15° be- 
tragen. Durch die Neigung der Drosselklappe 24 in SchlieS- 
stellung ist eine VergroSerung des Abstands d moglich. Der 
Stromungsquerschnitt im Luftkanal 4 kann somit gegenuber dem 
Stromungsquerschnitt im Gemischkanal 5 vergroSert werden. Der 
Stromungsquerschnitt im Luftkanal 4 betragt vorteilhaft 55 % 
bis 90 % des gesamten Stromungsquerschnitts im Ansaugkanal 9. 
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In Fig. 6 ist eine Ausf iihrungsvariante einer Ansaugvorrichtung 
26 dargestellt. In einem Vergaser 1 ist eine Drosselklappe 37 
mit einer Drosselwelle 38 schwenkbar gelagert . Stromauf der 
Drosselklappe 37 ist eine Chokeklappe 39 mit einer Chokewelle 
40 schwenkbar gelagert. Wie in Fig. 8 dargestellt besitzt die 
Chokeklappe 3 9 rechteckige, insbesondere etwa quadrat ische 
Form. Die Chokeklappe 39 ist in einem Langsabschnitt 47 des 
Ansaugkanals 9 angeordnet, der einen rechteckigen Querschnitt 
aufweist. Sowohl die Langsachse 43 der Chokewelle 40 als auch 
die Langsachse 42 der Drosselwelle 38 weisen zur Ansaugkanal- 
langsachse 11 einen Abstand a auf, der zwischen 0,5 mm und 
5 mm betragt. In der in Fig. 6 dargestellten Of f nungsstellung 
von Drosselklappe und Chokeklappe sind die Drosselklappe 3 7 
und die Chokeklappe 3 9 gegeniiber der Ansaugkanallangsachse 11 
urn einen Winkel a geneigt, der etwa 10° betragen kann. Die 
Drosselklappe 37 und die Chokeklappe 39 liegen dabei wie auch 
in Fig. 8 dargestellt in einem Bereich 46 aneinander an. Der 
in Fig. 8 dargestellte Abstand c der Langsachsen 42 und 43 von 
Drosselwelle 38 und Chokewelle 40 ist dabei so bemessen, da£ 
der Bereich 46, in dem die Drosselwelle 37 und die Chokewelle 
3 9 aneinander anliegen, sich uber einen GroSteil der Breite 
des Ansaugkanals 9 erstreckt. Lediglich in seitlichen Be- 
reichen 4 8 sind der Gemischkanal 5 und der Luftkanal 4 strom- 
auf der Drosselklappe 3 7 miteinander verbunden. Die Choke- 
klappe 3 9 stellt somit einen Teil der Trennwand dar. 

Die stromab der Drosselklappe 37 angeordnete Trennwand 44 ist 
aufcermittig im Ansaugkanal 9 angeordnet, wobei die Langs - 
mittelachse 45 der Trennwand 44 zur Ansaugkanallangsachse 11 
einen Abstand h von etwa 5 % bis 30 % des in Fig. 7 darge- 
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stellten Durchmessers D des Ansaugkanals 9 betragt . Die Trenn- 
wand 44 besitzt eine Dicke 1, die 10 % bis 4 0 % des Durch- 
messers D des Ansaugkanals 9 betragt. Im Bereich der Drossel- 
klappe ist an der Trennwand 44 ein Absatz 49 gebildet, an dem 
die Drosselklappe 37 in Of f nungsstellung anliegt. Zwischen 
Drosselklappe 3 7 und Chokeklappe 3 9 ist im Ansaugkanal 9 eine 
Rampe 41 im Gemischkanal 5 angeordnet , die den Querschnitt des 
Gemischkanals 5 weiter verkleinert . Die Rampe 41 besitzt in 
Of f nungsstellung der Drosselklappe 37 zur Drosselklappe 37 
einen Abstand m, der insbesondere 10 % bis 40 %, vorteilhaft 
20 % bis 30 % des Durchmessers D des Ansaugkanals 9 betragt. 
ZweckmalSig wird die in Fig. 6 dargestellte Kraf tstof fduse von 
einem Kraf tstof fzumessungssystem entsprechend dem in Fig. 2 
dargestellten Kraf tstof fzumessungssystem 21 gespeist. 

Fur den Betrieb der Ansaugvorrichtung mit einem Zweitaktmotor 
mit Spulvorlage hat sich als vorteilhaf tes Verhaltnis der 
Stromungsquerschnitte eine Aufteilung in 30 % der gesamten 
Stromungsf lache fur den Gemischkanal 5 und 7 0 % der gesamten 
Stromungsf lache fur den Luftkanal 4 herausgestellt . 
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Anspruche 


1. Ansaugvorrichtung, insbesondere fur den Verbrennungsmotor 
in einem motorgetriebenen Arbeitsgerat , mit einem Ansaug- 
kanal (9) , der einen in einem Vergaser (1) ausgebildeten 
Ansaugkanalabschnitt (3) umf aSt , wobei in dem Ansaug- 
kanalabschnitt (3) eine Drosselklappe (7, 24, 37) 
schwenkbar gelagert ist und der Ansaugkanal (3) stromab 
der Drosselklappe (7, 24, 37) durch eine Trennwand (10, 
27, 44) in einen Luftkanal (4) und einen Gemischkanal (5) 
aufgeteilt ist, wobei in den Gemischkanal (5) eine Kraft- 
stoffduse (6) mundet, 

dadurch gekennzeichnet , daS der Stromungsquerschnitt im 
Luftkanal (4) groSer als der Stromungsquerschnitt im Ge- 
mischkanal ( 5 ) ist . 

2. Ansaugvorric.htung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Stromungsquerschnitt im 
Luftkanal (4) 55 % bis 90 % des gesamten Stromungsquer- 
schnitts im Ansaugkanal (9) betragt . 


3 . Ansaugvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, daiS die Langsachse (12, 29, 42) 


3 


aufweist, der zwischen 0 , 5 mm und 5 mm, insbesondere etwa 2 mm 
betragt. Die exzentrische Lagerung der Drosselklappe ermog- 
licht eine unsymmetrische Aufteilung des Ansaugkanals in Luft- 
kanal und Gemischkanal . Bei einem Abstand von etwa 2 mm wird 
dabei die Schwenkbewegung der Drosselklappe kaum behindert . Es. 
ist vorgesehen, daS die Trennwand im Ansaugkanal so angeordnet 
ist, daS die Langsmittelachse der Trennwand zur Ansaugkanal - 
langsachse einen Abstand aufweist, der 5 % bis 30 % des Durch- 
messers des Ansaugkanals betragt. Urn eine ausreichende Ver- 
ringerung des Stromungsquerschnitts des Gemischkanals zu 
erreichen, ist vorgesehen, daft die Trennwand eine Dicke 
aufweist, die 10 % bis 40 % des Durchmessers des Ansaugkanals 
betragt. Die Trennwand erstreckt sich dabei insbesondere im 
wesent lichen auf die dem Gemischkanal zugewandte Seite der 
Drosselwelle . 

Urn den Stromungsquerschnitt im Luftkanal nicht zu verringern, 
ist vorgesehen, da£ die Drosselklappe an der dem Luftkanal zu- 
gewandten Seite an der Drosselwelle angeordnet ist. Insbe- 
sondere ist der Ansaugkanal stromauf der Drosselklappe durch 
eine Trennwand geteilt, wobei der Abstand der Trennwand zur 
Langsachse der Drosselwelle etwa dem Radius der Drosselwelle 
entspricht. Die Verlangerung der Trennwand in den Bereich 
stromauf der Drosselklappe verhindert ein Ruckspucken von 
Kraftstoff in den Luftkanal. Dadurch, daS die Trennwand bis 
unmittelbar an die Drosselwelle heranreicht, ist der Zwischen- 
raum zwischen Trennwand und Drosselwelle weitgehend abge- 
dichtet, so dalS kein Kraftstoff zwischen Drosselwelle und 
Trennwand aus dem Gemischkanal in den Luftkanal gelangen kann. 
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Der Radius der Drosselwelle betragt vorteilhaft etwa 15 % bis 
40 % des Durchmessers des Ansaugkanals . 

Eine einfache Montage und Herstellung der Ansaugvorrichtung 
ergibt sich, wenn die Trennwand stromauf der Drosselklappe 
durch eine schwenkbar im Ansaugkanal gelagerte Chokeklappe ge- 
bildet ist. Somit muS keine separate Trennwand stromauf der 
Drosselklappe im Ansaugkanal angeordnet sein. Die Chokeklappe 
besitzt, um eine gute Abdichtung zu erreichen, insbesondere 
eine rechteckige Form. Zur Vermeidung von Zwischenraumen 
zwischen Chokeklappe und Drosselklappe ist vorgesehen, daS die 
Chokeklappe und die Drosselklappe in Of f nungsstellung zur An- 
saugkanal langsachse geneigt sind und in einem Bereich anein- 
ander anliegen. 

Zur Verringerung des Stromungsquerschnitts im Gemischkanal 
kann zweckmafeig eine querschnittsverkleinernde Rampe im Ge- 
mischkanal angeordnet sein, die in Of f nungsstellung der 
Drosselklappe zur Drosselklappe einen Abstand auf weist . Der 
Abstand betragt vorteilhaft 10 % bis 40 %, insbesondere 20 % 
bis 30 % des Durchmessers des Ansaugkanals. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung ergibt sich, wenn die Kraft- 
stoffdiise von einem Kraf tstof f zumessungssystem gespeist ist, 
das die dem Gemischkanal zugefuhrte Kraf tstof fmenge in Ab- 
hangigkeit der Stellung der Drosselklappe einstellt. Die zuge- 
fuhrte Kraf tstof fmenge ist dadurch weitgehend unabhangig von 
den Druckverhaltnissen im Ansaugkanal. Auf die Ausbildung 
eines Venturirohrs im Ansaugkanal kann hierdurch verzichtet 
werden. Insbesondere miindet die Kraf tstof fduse stromab der 
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Drosselklappe in den Gemischkanal . Ein Ruckspucken von Kraft - 
stoff kann so weitgehend verhindert werden . Eine vorteilhafte 
Ausgestaltung ergibt sich, wenn die Drosselklappe im Gemisch- 
kanal in Stromungsrichtung off net. Die Drosselklappe bildet 
hierdurch stromab der Drosselwelle eine Trennwand zwischen Ge- 
mischkanal und Luftkanal, die bereits vor dem vollstandigen 
Offnen der Drosselklappe wirksam ist. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert . Es zeigen: 


Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Langsschnitts 
durch eine Ansaugvorrichtung, 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie III-III in Fig. 1, 

Fig. 4 eine Ansicht in Richtung des Pfeils IV in Fig. 1, 

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines Langsschnitts 
durch eine Ansaugvorrichtung, 

Fig. 6 eine schematische Darstellung eines Langsschnitts 
durch eine Ansaugvorrichtung, 

Fig. 7 eine Ansicht in Richtung des Pfeils VII in Fig. 6, 

Fig. 8 einen schemat ischen Langsschnitt durch den Vergaser in 
Fig. 6. 
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In Fig. l ist eine Ansaugvorrichtung 26 gezeigt, die einen An- 
saugkanal 9 aufweist. Ein Ansaugkanalabschnitt 3 des Ansaug- 
kanals 9 ist in einem Vergaser 1 ausgebildet. Der Vergaser 1 
besitzt ein Vergasergehause 2 und dient zur Zufuhr von Kraft - 
stof f /Luf t-Gemisch sowie weitgehend kraf tstof f f reier Ver- 
brennungsluft zu einem Verbrennungsmotor . Der Verbrennungs- 
motor ist insbesondere ein Zweitaktmotor , wobei die Verbren- 
nungsluft als Spiilvorlagenluf t zur Trennung von Abgas und 
nachstromendem Kraf tstof f /Luf t-Gemisch im Brennraum dient. Der 
Vergaser 1 ist in Stromungsrichtung 2 0 durchstromt . Stromauf 
des Vergasers 1 ist vorteilhaft ein Luftfilter angeordnet . Im 
Ansaugkanalabschnitt 3 ist eine Drosselklappe 7 mit einer 
Drosselwelle 8 schwenkbar gelagert . Der Ansaugkanal 9 ist 
stromauf der Drosselklappe 7 von einer Trennwand 16 und strom- 
ab der Drosselklappe 7 von einer Trennwand 10 in einen Luft- 
kanal 4 und einen Gemischkanal 5 geteilt. In den Gemischkanal 
5 tmindet stromab der Drosselklappe 7 eine Kraf tstof fdiise 6. 
Die Miindung der Kraf tstof fdiise 6 kann im Vergasergehause 2 
ausgebildet sein, es kann jedoch auch zweckmaSig sein, die 
Kraf tstof fdiise wie in Fig. 1 mit der Kraf tstof fdiise 6' ge- 
strichelt angedeutet in einem stromab des Vergasers 1 ange- 
ordneten Flansch 13 mtinden zu lassen. Zwischen dem Vergaser 1 
und dem Flansch 13 ist eine Dichtung 14 angeordnet. Der 
Flansch 13 kann als Verbindungsstiick zwischen dem Vergaser und 
dem Verbrennungsmotor dienen. 

Bei der in Fig. l dargestellten Of f nungsstel lung der Drossel- 
klappe 7 liegt die Drosselklappe parallel zur Ansaugkanal - 
langsachse 11 im Ansaugkanalabschnitt 3. Bei der gestrichelt 
dargestellten Of f nungsstellung der Drosselklappe 7 verschlielSt 
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die Drosselklappe 7 den Ansaugkanal 9 weitgehend. Die Drossel- 
klappe 7 kann von der Of f nungsstellung in Of f nungsrichtung 17 
in die SchlieSstellung verschwenkt werden. Im Luftkanal 4 
off net die Drosselklappe 7 somit entgegen der Stromungs- 
richtung 20, wahrend sie im Gemischkanal 5 in Stromungs- 
richtung 20 off net. Die stromauf der Drosselklappe 7 ange- 
ordnete Trennwand 16 liegt in Of f nungsstellung der Drossel- 
klappe 7 auf der dem Gemischkanal zugewandten Seite der 
Drosselklappe 7. Die Trennwand 16 teilt den Ansaugkanal 3 
somit unsymmetrisch in einen Luftkanal mit groiSem und einen 
Gemischkanal mit verkleinertem Querschnitt . Ebenso ist die 
stromab der Drosselklappe 7 angeordnete Trennwand 10 unsym- 
metrisch im Ansaugkanal 9 angeordnet . Die Langsmittelachse 15 
der Trennwand 10 weist zur Ansaugkanallangsachse 11 einen Ab- 
stand f auf. Dieser betragt insbesondere 5 % bis 30 % des in 
Fig. 4 dargestellten Durchmessers D des Ansaugkanals 9. Die 
Dicke i der Trennwand 10 betragt 10 % bis 4 0 % des Durch- 
messers D des Ansaugkanals 3 . An der Trennwand 10 ist ein 
Absatz 34 angeformt, an dem die Drosselklappe 7 in Off nungs- 
stellung anlregt. 

Wie auch in Fig. 3 dargestellt weist die Langsachse 12 der 
Drosselwelle 8 zur Trennwand 16 einen Abstand e auf, der etwa 
dem Radius r der Drosselwelle 8 entspricht . Beim Offnen der 
Drosselklappe 7 in Of f nungsrichtung 17 bleiben Gemischkanal 5 
und Luftkanal 4 zwischen Trennwand 16 und Drosselwelle 8 somit 
verschlossen. Zwischen der Drosselklappe 7 und der stromab an- 
geordneten Trennwand 10 ist zwar ein Spalt gebildet, durch 
diesen kann jedoch kein Gemisch aus dem Gemischkanal in den 
Luftkanal ubertreten, da der Spalt in Stromungsrichtung 2 0 von 
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der Drosselwelle (8, 25, 38) gegenuber der Ansaugkanal- 
langsachse (11) einen Abstand (a, b, d) aufweist. 

4. Ansaugvorrichtung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der Abstand (a, b, d) 0,5 mm 
bis 5 mm, insbesondere etwa 2 mm betragt. 

5. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, da£ die Langsmittelachse (15, 28, 
45) der Trennwand (10, 27, 44) zur Ansaugkanallangsachse 
(11) einen Abstand (f, g, h) aufweist, der 5 % bis 30 % 
des Durchmessers (D) des Ansaugkanals (9) betragt. 

6. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, date die Trennwand (10, 27, 44) 
eine Dicke (i, k, 1) aufweist, die 10 % bis 40 % des 
Durchmessers (D) des Ansaugkanals (9) betragt. 

Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Drosselklappe (7, 24, 37) 
an der dem Luftkanal (4) zugewandten Seite an der Dros- 
selwelle (8, 25, 38) angeordnet ist. 

8. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der Ansaugkanal (9) stromauf 
der Drosselklappe (7) durch eine Trennwand (16) geteilt 
ist, wobei der Abstand (e) der Trennwand (16) zur Langs- 
achse (12) der Drosselwelle (8) etwa dem Radius (r) der 
Drosselwelle (8) entspricht. 
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9. Ansaugvorrichtung nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Radius (r) der Drossel- 
welle (8) etwa 15 % bis 40 % des Durchmessers (D) des An- 
saugkanals (9) betragt. 


10. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Trennwand stromauf der 
Drosselklappe (37) durch eine schwenkbar im Ansaugkanal 
(9) gelagerte Chokeklappe (39) gebildet ist . 

+ 

11. Ansaugvorrichtung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Chokeklappe (3 9) eine 
rechteckige Form besitzt. 


12. Ansaugvorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 

dadurch gekennzeichnet, da£ die Chokeklappe (3 9) und die 
Drosselklappe (37) in Of f nungsstellung zur Ansaugkanal - 
langsachse (11) geneigt sind und in einem Bereich (46) 
aneinander anliegen . 

13. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daiS im Gemischkanal (5) eine 
querschnittsverkleinernde Rampe (41) angeordnet ist, die 
in Of f nungsstellung der Drosselklappe (37) zur Drossel- 
klappe (37) einen Abstand (m) aufweist . 

14. Ansaugvorrichtung nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, daiS der Abstand (m) 10 % bis 

40 %, insbesondere 20 % bis 30 % des Durchmessers (D) des 

Ansaugkanals (3) betragt. 
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15. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet , da£ die Kraf tstof f duse (6) von 
einem Kraf tstof fzumessungs system (21) gespeist ist, das 
die dem Gemischkanal (5) zugefiihrte Kraf tstof fmenge in 
Abhangigkeit der Stellung der Drosselklappe (8) ein- 
stellt . 

16. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Kraf tstof fdiise (6) 
stromab der Drosselklappe (7, 24, 3 7) in den Gemischkanal 
(5) mundet . 

17. Ansaugvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Drosselklappe (7, 24, 37) 
im Gemischkanal (5) in Stromungsrichtung (20) off net. 
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Patentanwalt Dipl.-lng. Walter Jackisch & Partner 
Meozelstr. 40 - 70192 Stuttgart 

Andreas Stihl AG & Co. 
Badstr. 115 

71336 Waiblingen 

Zusammenf assung 

Eine Ansaugvorrichtung (26) , insbesondere fur den Verbren- 
nungsmotor in einem motorgetriebenen Arbeitsgerat wie einer 
Motorkettensage, . einem Trennschleif er oder dgl . besitzt einen 
Ansaugkanal (9) , der einen in einem Vergaser (1) ausgebildeten 
Ansaugkanalabschnitt (3) umf aSt . In dem Ansaugkanalabschnitt 
(3) ist eine Drosselklappe (7, 24, 37) schwenkbar gelagert. 
Stromab der Drosselklappe (7, 24, 37) ist der Ansaugkanal (9) 
durch eine Trennwand (10, 27, 44) in einen Luftkanal (4) und 
einen Gemischkanal (5) aufgeteilt . In den Gemischkanal (5) 
mundet eine Kraf tstof fdiise (6) . Um dem Verbrennungsmotor ein 
gunstiges Verhaltnis von Kraf tstof f /Luf t-Gemisch zu weitgehend 
kraf tstof ffreier Verbrennungsluf t zuzufiihren, ist vorgesehen, 
daS der Stromungsquerschnitt im Luftkanal (4) groSer als der 
Stromungsquerschnitt im Gemischkanal (5) ist. 
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